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Meri yhdistdaa Suomea ja Viroa

Aleksi Harkdnen

Virolle Itameri on Lansimeri — Lddnemeri - jolla on aina ollut tavattoman suuri merkitys maan kehityk-
selle. Sitd kautta tuli kulttuurivaikutteita Keski- ja Lansi-Europasta, Sielta tuli my6s valloittajia tanska-
laisista alkaen. Viron kaupunkeja on kuulunut Hansaliittoon, ja merenkulku on ratkaisevasti sdadellyt
taloudellista kehitysta.

Suomenlahti yhdistda suomalaisia ja virolaisia. Sukulaiskansat ovat saaneet vaikutteita toisiltaan, kay-
neet kauppaa ja haaveilleet jopa yhteisesta tulevaisuudesta. Kansallinen herdaaminen ja itsendistyminen
etenivat samanlaisen aikataulun mukaan. Virossa Suomen sillasta tuli vertauskuva ldheiselle kanssakay-
miselle.

Toisen maailmansodan seurauksena Viro pakkoliitettiin Neuvostoliittoon, Itdmeresta tuli pitkalti suljettu
meri — mare clausum - ja Suomen silta katkesi puoleksi vuosisadaksi.

Viime vuonna Virossa vietettiin itsendisyyden palauttamisen 20-vuotisjuhlaa. Yhteydet kaikkiin naapuri-
kansoihin ovat palautuneet, ja Suomen silta on rakennettu tukevammaksi kuin koskaan. Molempien
maiden EU-jdsenyys helpottaa tasa-arvoisen suhteen luomisessa.

Matkailua, liikennettd ja energiaa

Viro on suomalaisten ykk&smatkakohde, eikd matkailun kasvun yldrajaa ole vieldakdan saavutettu. Os-
tosmatkailun ikdvimmat vuodet ovat onneksi takanapadin, ja tilalle tulleet kulttuuri-, terveys- ja seniori-
matkat. Suomenlahden ylityksia oli viime vuonna 7,2 miljoonaa. Osa matkoista menee niiden kymmenien
tuhansien virolaisten tiliin, jotka tyén opiskelun tai muun syyn takia asuvat tai kdyvat usein Suomessa.
Virolaisista on viime vuonna tullut Suomen suurin ulkomaalaisryhma.

Rail Baltica eli nopea junayhteys Tallinnasta Latvian, Liettuan ja Puolan kautta Berliiniin on saanut tulen
myds Suomen hallitukselta. Kun se rakennetaan, on mietittava, mikd on taloudellisin ja mahdollisimman
vahan ympadristdd kuormittava tapa siirtdad rahtia ja matkustajia Suomesta Viroon Rail Baltican pda-
teasemalle. Tunneli olisi kallis ja junalautat taas erityisen kuormittavia. Konttialusten ja matkustajalaut-
tojen kehittaminen nayttaisi todenndkoiselta vaihtoehdolta.
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Erityisen ajankohtainen asia Itdmeren piirissa ja my6s Suomenlahdella on energiayhteistyon kehittdmi-
nen. Siind onkin edistytty. Estlink 1 —sdhkdkaapeli yhdistda jo Suomea ja Viroa, ja Estlink 2 —kaapelia las-
ketaan parhaillaan. Viime kesand Suomi pdatti osallistua Balticconnector —kaasuputkihankkeeseen, joka
vahentaa riippuvuutta yhdestd kaasuntoimittajasta.

Parhaillaan pohditaan LNG-terminaalin sijaintipaikkaa. Todenndkdisesti se rakennetaan Suomenlahden
jommallekummalle rannalle, ja lahden ali vedetdan kaasuputki. Nesteytetyn kaasun markkinat ovat maa-
ilmanlaajuisessa muutoksessa, hinta laskee ja Itdmerellakin saatetaan pian noudattaa maailmanmarkki-
nahintaa.

Naissd kysymyksissa Suomen ja Viron on helppo 18ytda yhteisymmarrys. Sitd helpottaa EU:lta odotetta-
vissa oleva taloudellinen tuki.

On toinen kaasuputkihanke, joka on ongelmallisempi. Kun Nord Stream -yhti6 viisi vuotta sitten anoi
tutkimuslupaa, ei sita Virolta herunut. Putkien vetaminen Itdmeren kautta Vendjdlta Saksaan ndhtiin
ohituksena, jossa muita rantavaltioita ei otettu huomioon. Ylimielinen asenne kritiikkid esittaneita ran-
tavaltioita kohtaan ei helpottanut tilannetta. Suomessa keskityttiin hankkeen ymparistdvaikutuksiin ja
lupa putkien laskemiselle annettiin, kun asianomaiset selvitykset oli saatu.

Nyt on Nord Stream pyytanyt tutkimuslupaa uudelle hankkeelle, jossa selvitetdan lisdkapasiteetin raken-
tamista, ts. uusien putkien laskemista. Viron hallituksen kannaksi voi hyvinkin muodostua, ettd samaan
kysymykseen tulee sama vastaus, eli tutkimuslupaa Viron aluevesilld ei my6nneta. Tahan viittaavat aina-
kin ministerien lausunnot. My6s Viron Luonnonsadtion edustajat katsovat, etteivdt yhtion tahdnastiset
selvitykset kaasuputkihankkeen ymparistovaikutuksista ole riittdvid. Talouselamdn edustajat nadkevat
hankkeessa olevan etuja myds Virolle ja muistuttavat, ettei putkien laskemista lopulta kuitenkaan voitai-
si estad. Lopullista vastausta tutkimuslupahankkeeseen eivdt Viron tai Suomen hallitukset ole vield an-
taneet.

Liikenne- ja energiainvestoinnit samoin kuin EU:n Itdmeri-strategian toimeenpano ovat sitd EU:n positii-
vista agendaa, jota Suomessakin kaivataan vastapainoksi viime vuosien kriisipainotteiselle agendalle.
Negatiivisten uutisten valossa EU on ndyttaytynyt sisddanpdin kdpertyneelta byrokratialta, joka yrittaa
ratkaista itse aiheuttamiaan ongelmia. On syyta toivoa, ettd EU ei nyt tekisi sitd virhettd, ettd se kutistai-
si tata positiivista agendaa, jolla jasenmaiden koheesiota ja yhteenkuuluvuutta lisataan.

Merellisen ymparistén suojelu

[tameren ympadristokysymykset ovat monin tavoin kytkoksissd edellda mainittuihin hankkeisiin. EU:n hy-
vaksyma rikkidirektiivi merkitsee Itameren ja my&s Suomenlahden laivaliikenteessa perusteellista muu-
tosta ja vaatii isoja investointeja. Saattaa olla, etta nykyisin kdytdssa olevia aluksia on hankala teknisesti
tai taloudellisesti muuntaa direktiivin mukaisiksi. Siksi jouduttaisiin harkitsemaan uuden kaluston hank-
kimista ja vieldpa lyhyelld aikataululla. Tasta syysta Suomi ja Viro yrittivat saada lykkaysta direktiivin toi-
meenpanoon, mutta turhaan.

Oljynkuljetukset pitkin Suomenlahtea ovat kasvava huolenaihe. Tankkerionnettomuus aiheuttaisi ympé-
ristbkatastrofin. Viron vesilla on ollut lyhyen ajan sisdlld kaksi Iahelta piti —tilannetta. Kaksi vuotta sitten
ajoi karille Hong Kongissa rekisteroity oljytankkeri ja tana syksyna bahamalainen tankkeri. Onnettomuu-
det tapahtuivat aivan Tallinnan edustalla. Kaikeksi onneksi molemmat alukset sattuivat purjehtimaan
ilman 6ljylastia. Viron oma dljyntorjuntakapasiteetti ei vield riittdisi tamankokoisten 6ljyvahinkojen tor-
juntaan. Yhteistyota tarvitaan.

I[tameren kestdva hyvdksikdyttd ja sen merellisen ympariston suojelu edellyttaa kaikkien rantavaltioiden,
kaupunkien ja talouseldman osallistumista. Helsingissd kaksi vuotta sitten pidetty Baltic Sea Action
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Summit oli hyva alku. Annettujen sitoumusten tdyttamista tarkastellaan ensi vuonna Vengjalla pidetta-
vassa huippukokouksessa. Uudet sitoumukset olisivat enemman kuin tarpeen.

Suomi ja Viro ovat vuosina 2013 - 2015 perdkkdin Itdmeren valtioiden neuvoston (CBSS) puheenjohtajina.
Tavoitteena on sovittaa puheenjohtajuusohjelmat mahdollisimman hyvin yhteen. Suomi, Viro ja Vendja
ovat sopineet toteuttavansa yhdessa Suomenlahti 2014 —vuoden, joka keskittyy merialueen ympariston-
suojelutoimien tehostamiseen kolmen maan ymparist6- ja luonnonvaraministerididen johdolla. Tallaises-
ta yhteistydsta hyotyvat kaikki.
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