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Juttu paivassa Itameresta

Kari Vainio

Yli 400 lehtijuttua Itamerestd. Juttu kerran pdivassa, kesalla kaksi kertaa. Mukana on merenkulkua ja
laivanrakennusta, kalastusta ja vesiensuojelua, matkailua ja purjehdusta. Taman paille vield pari sataa
juttua Saaristomerestda. Nama kaikki I6ytyivat Turun Sanomien taman vuoden arkistosta. Itdmeri ja
Saaristomeri ovat meille tarkeita.

Padkirjoituksia on ollut keskimadrin kerran kuukaudessa. Usein on puhuttu suojelusta tai ymparistouhis-
ta, kuten alkuvuodesta Luga-joen valumista tai syksylla hyvaksytyn rikkidirektiivin vaikutuksista.

Hyvida ovat myds pienet, konkreettiset esimerkit. Elokuussa lehti kirjoitti paakirjoituksen Kaurissalon
vesiosuus-kunnasta, jonka mittavat ponnistukset Kustavissa ovat hyva esimerkki Itdmeren suojelusta.
Vesiosuuskunta on vahentdaa jatevesiputkistollaan paast6ja vesistdon useita tonneja vuodessa.
Haasteellista vesiosuuskunnissa on, ettd julkinen tuki on ollut varsin vaatimatonta. Erityisen hankala
tilanne on Kustavin tyyppisessa kunnassa, jossa on tuhansia vapaa-ajan asuntoja, mutta vain vajaat 9oo
vakituista asukasta. Tukea saa vain, jos vakituista asutusta on vahintdan puolet hankkeeseen osallistujis-
ta. Tarkeda on levittad vesiosuuskuntien osaamista valtakunnallisesti ja miksei koko Itameren alueelle.
Kadytannon kokemusten hyddyntaminen sadstdisi monelta erheeltd, puhumattakaan turhista kuluista ja
toistd. Tassa tiedon jakamistydssa kustavilaisesta osaamisesta ja joustavuudesta olisi monella opittavaa
[tdmeren rannoilla, TS kirjoitti paakirjoituksessaan 28.8.2012.

Rikkidirektiivi voi olla mahdollisuus

Euroopan parlamentti hyvaksyi syyskuussa aédnin 606-55 rikkidirektiivin, joka vahentaa laivojen kdytta-
man polttoaineen enimmadisrikkipitoisuuden 0,1 prosenttiin vuonna 2015 Itamerelld, Pohjanmerelld ja
Englannin kanaalissa. Direktiivin my6ta laivaliikenteen padstdt painetaan teollisuuden, voimalaitosten ja
autoliikenteen tasolle. Nyt laivat voivat kdyttaa polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on jopa 3,5 prosenttia.
Padstojen vahenemisen on laskettu sdastavan kymmenia tuhansia ihmishenkia vuodessa. Hyvalta kuu-
lostava uudistus sisdltda kuitenkin haittoja, joista Suomelle koituu merkittavia kuluja ja kilpailukyvyn
menetystd. Direktiivin ongelmat ja haitat ovat ainakin lyhyelld aikavalilla kiistattomia. Kymmenia pro-
sentteja kohoavat rahti-kustannukset jarsivat teollisuuden kilpailukykyd. Sadadokset voivat johtaa maan-
tiekuljetusten yleistymiseen.

Lisdksi Valimeri tulee direktiivin piiriin vasta vuonna 2020. Sielld rikkiraja jaa vain o,5:een. IMO:n sopi-
muksen ulkopuolella seilaavat alukset voivat Itamerellakin kayttaa rikkipitoista polttoainetta, kunhan
eivat poikkea EU-maiden satamissa.

Kolumni edustaa kirjoittajan omaa nakemysta.



TS:n padkirjoituksessa 12.9.2012 muistutettiin, ettd direktiivi on nyt tosiasia. Uhkien maalailun sijasta
katseet kannattaa kdantdd sopeutumisohjelmiin ja uuden teknologian mahdollisuuksiin. Rikinpoistotek-
nologia tuo yritystoimintaa ja vientikauppoja muun muassa Wartsildlle. Nesteytettyd maakaasua kaytta-
vat laivamoottorit avaavat nekin uusia mahdollisuuksia suomalaisyrityksille.

Uusin uhka roskista

I[tameren rantojen roskasta yli 60 prosenttia on muovia. Tdma huolestuttaa ymparistotutkijoita. Kuu-
kausi sitten silmiini osui STT:n uutinen, jonka mukaan Suomessa tehdaan rantojen roskaseurantatutki-
musta yhdeksalla rannalla. Tutkimuksen tekee Pida Saaristo Siistina ry.

Muoviroskalla on suuri vaikutus Itdmeren ekosysteemiin. Eldinplankton ei pysty erottamaan pikkuruisia
muovinpaloja sy6tavasta kasviplanktonista.

Viime kesdna ruotsalainen tutkija Fredrik Norén nosti Itameren suojelussa keskusteluun merta saastut-
tavat roskat, mikroskooppisen pienet muovi-, 6ljy- ja tuhkahiukkaset (TS 15.7.2012).

Norén on merentutkimukselle osaamistaan myyvan N-researchin toimitusjohtaja, joten ymmarrettavasti
han toivoo yrityksessadn kehitettyja menetelmid laajempaankin kayttoon.

Norén on |8ytanyt roskia Ruotsin vesista. Tuskin merivesi Suomen rannoilla on paljoakaan puhtaampaa.
Puhdistamojen ja polttolaitosten paast6ja voidaan vdahentaa suodatusta parantamalla. Tarvitaan kuiten-
kin nykyistd enemman tietoa pienhiukkasten haitallisuudesta, ennen kuin voidaan ryhtya kalliisiin ope-
raatioihin.

Pohjaeldimet pitavat huolta Itameresta

Tuorein uutinen Itdmerestd on joulukuulta. Merenpohjan pienien eldinten liikkuminen yllapitaa pohjien
monimuotoisuutta. Eliét puhdistavat vetta ja voivat my&s auttaa korjaamaan pohjan hairi6tiloja. Yksit-
tdinen suojelu-alue ei ehka riitd suojelemaan meren pohjaeldimid, silla lajit liilkkuvat eri tavoin. Asiasta
kertoi joulukuussa Abo Akademissa tarkastettu vaitoskirja. (STT 10.12.2012) Tutkija Sebastian Valankon
mukaan merenpohjan eldinten jatkuva pienimuotoinen liike on joko aaltojen ja virtauksien aiheuttamaa
mekaanista siirtymistd paikasta toiseen tai aktiivista liilkkumista.

Pohjaeldinten liiketta Itameressa ei ole aiemmin tutkittu lainkaan. Tutkimuksessa otettiin kiinni pohja-
elaimia eri paikoista. Samalla mitattiin aaltoja ja virtauksia. Valanko ja hdanen ryhmansa tekivat tutkimus-
ta varten 1015 sukellusta Saaristomerella.

Kari Vainio
vastaava paatoimittaja
Turun Sanomat
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Kirjoittaja
Vendjan WTO-jasenyyden alkumetrit
Heli Simola, ekonomisti, Suomen Pankin siirtymatalouksien tutkimuslaitos

Cleantechista ratkaisu Itamerelle ja Suomen talouskasvulle
Jyri Hakamies, elinkeinoministeri, Ty6- ja elinkeinoministerio

Pohjoismaiden ja Baltian maiden yhteisty6ta laajalla rintamalla
Erkki Tuomioja, ulkoasiainministeri, ulkoasiainministerio

Itdmeri ei puhdistu itsekseen
Anne-Mari Virolainen, kansanedustaja, Kokoomuksen eduskuntaryhma

Itdmeri on kirkkojen meri
Kari Makinen, arkkipiispa, Suomen evankelis-luterilainen kirkko

Itdmeren kohtalo ratkaistaan puhdistamoilla eika juhlapuheissa
Juha Nurminen, puheenjohtaja, John Nurmisen S&aatio

Tydnjaolla tehokkuutta Itameren alueen yhteisty6hon
Thomas Gotz, Saksan Suomen suurlahettilds

Itameri, historia ja Turun yliopisto
Keijo Virtanen, rehtori, Turun yliopisto

Merenkulun merkitys ja haasteet merella
Olof Widén, toimitusjohtaja, Suomen Varustamot ry

Nya regler f6r emission inom Ostersjdomradet
Christian Ramberg, toimitusjohtaja, Turun Satama

Tilannetietoisuutta yli rajojen
Veli-Jukka Pennala, komentaja, kontra-amiraali, Merivoimat

Turun kaupunki ja EU:n Itameristrategia
Aleksi Randell, Turun kaupunginjohtaja, Centrum Balticum -sdation pj.
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