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Vendja, Itameri ja arktinen yhteisty6 Suomen mahdollisuuksina
Kai Paananen

Suomi on kahden viime vuosikymmenen ajan ollut aktiivinen pohjoisten alueiden - mm. Arktinen
neuvosto perustettiin Suomen aloitteesta vuonna 1991 - ja Itdmeren suojelussa. Yhteisty6 ei ole ollut
vain hallitusten vilista. Erityisen maininnan ansaitsevat llkka Herlinin kdynnistama Baltic Sea Action
Group ja John Nurmisen sdatid, jotka ovat yritysten ja yksityisten varoilla tehneet uraauurtavaa ty6ta
puhtaamman Itdmeren puolesta.

My8s Vendjaa on yritetty saada sitoutumaan Itdmeren puhdistamiseen ja suojeluun. Vendja vie
Suomenlahden kautta erityisesti 6ljya ja petrokemian tuotteita. Mdara on merkittdvasti kasvanut ja
edelleen lisadntymdssd 13hinna Ost-Lugan jattisataman takia ja voi ldhivuosina saavuttaa jopa 400
miljoonan tonnin vuosirajan. Kuljetukset asettavat haasteita niin merenkulun ohjausjdrjestelmille,
jadnmurrolle kuin 6ljyvahinkojen torjunnalle.

Olisi toivottavaa, etta pitkadn esilla ollut mahdollisuus Suomen ja Vendjan yhteisestd jaanmurto-
operoinnista Suomenlahdella konkretisoituisi kdaytannon tyoksi. Yhteistyd lisdisi paitsi jaanmurron
sujuvuutta, myo6s vahentaisi liikenteen tuottamaa ymparistoriskid. Asia oli viimeksi myodnteisessa
hengessa esilla Suomen ja Vendjan talouskomission kokouksessa maaliskuun 2013 lopulla Turussa.

Oljyvahinkojen torjuntaan on Venijillakin alettu kiinnittdd huomioita, mistd on konkreettisena
osoituksena 6ljyntorjunta-jadnmurtajan tilaus Arctech Helsingin telakalta vuonna 2011.

Tilauksesta neuvottelivat Vendjan suurin varustamo Sovcomflot (SCF), Vendjén satamalaitos
Rosmorport, STX ja edustamani SET Group, joka toimi asian alkuunpanijana yhdessa SCF:n paéjohtaja
Sergei Frankin ja Ust-Lugan sataman omistajien kanssa. Ei ole liioiteltua todeta, ettd tama tilaus

- ensimmadinen uudisrakennus uudella yhteisyritykselld — pelasti telakan toiminnan.

Tuolloin vuonna 2011 tietyt merkittavat vendldiset alan toimijat kertoivat avoimesti, ettd nakisivat
arktisen osaamisen mieluiten suomalais-vendldisend yhteistyOnd. Perusteena venaldisilla toimijoilla
ndkdkantaansa on Suomen ja Vendjan yhteistydn kokemus sekd molempien osapuolten tietamys ja
tarpeet. Tama huomio on erityisen mielenkiintoinen viime kuukausien STX:n telakoita kasitellytta
uutisointia vasten.

Maamme meriteknologian ja arktisten olosuhteiden osaajat ovat usein pienia toimijoita, joiden on
vaikea tyOskennelld esimerkiksi Gaspromin kaltaisten jattien kanssa. Verkostoitumalla ja valtion
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kainalossa (TP, UM, TEM, Tekes) myds alan pienilla ja keskisuurilla yrityksilla voi olla jatkossa
mahdollisuuksia meriteollisuudessa ja arktisissa hankkeissa.

Vendldiset pitdvat suomalaisia luotettavina kumppaneina, mikd yhdessd yhteisen rajan ja rataverkon
kanssa muodostaa meille Idhes ainoan — mutta merkittavdan - todellisen kilpailukykyedun verrattuna
kilpailijamaihimme.

Potentiaalisesti merkittdvid talouden aloja, joihin maamme teollisuudella olisi vientimahdollisuuksia,
ovat tulevat offshore-hankkeet. Vendjén jattimaisistd oljy- ja kaasuvaroista 2/3 osaa sijaitsee offshore-
alueille ja naista valtaosa juuri arktisilla alueilla.

Vendja tarvitsee ndiden 0ljy-, kaasu- ja LNG-hankkeiden tuotantoon saattamiseksi satamia,
kaasunporauslauttoja ja -aluksia, erikoisaluksia (mm. kymmenia jaissa kulkevia apualuksia), jadnmurtajia
seka suuria LNG-aluksia. Ndista Suomen meriteollisuus voi saada tilauksia, mikali olemme kilpailukykyisia
ja osaaminen sdilyy maassamme. Aker Arctic on osaamiskeskittymista tarkein.

Oman lisansa edelld kasiteltyihin meriteollisuuden nakymiin antaa Koillisvaylan, Pohjoisen merivaylan,
avautuminen meriliikenteelle. Viime vuonna 46 alusta purjehti vdylan [api ja nopein suoriutui tasta vain
7,8 vuorokaudessa. Aasiasta Eurooppaan koitui aikasdastoa jopa yli kymmenen vuorokautta. Monien
merenkulun ammattilaisten mukaan rahassa mitattuna saastda tulee rahdeissa vahintdan 30 %.

Koillisvaylan avautuminen tuo meille suomalaisille lukuisia mahdollisuuksia. Vaylén liikenndinti tarvitsee
osaavaa arktista teknologiaa ja erityisesti laivoja. Toiseksi Koillisvdyld toisi Suomea periferiasta
[dhemmads maailman kuljetusvirtojen keski6ita. Merkittdvd, konkreettinen ja I[3hinnd meista
suomalaisista rijppuva hanke on jadmeren rautatie Rovaniemeltd Kirkkoniemeen. Nyt meidan tulisi
Suomessa koota kansallinen ndkemys hankkeen suunnittelusta, rahoituksesta, toteutuksesta ja
kumppaneista.

Jddmeren rautatie maksaisi - tietysti toteutusvaihtoehdoista paljon riippuen — noin 2,5-3,5 md €.
Rakennusty6t voitaisiin aloittaa viimeistadn ensi vuosikymmenelld, jolloin ensimmainen juna kulkisi
viimeistaan 15 vuoden kuluttua. Tall6in Pohjoinen merivaylda on maailman keskeinen meritie. Mutta onko
Suomi ja Itdmeri keskeisia reitteja vaylalta Eurooppaan ja Euroopasta vaylalle?

Olennaisesti meista itsestamme riippuu, kuinka suuri mahdollisuus ja kumppani Vendja meille Itdmeren
ja arktisen osaamisen kannalta katsoen on, sekd miten maamme asemoituu tulevaisuudessa
koillisvaylan tuomiin mahdollisuuksiin. Toimeen siis kannattaa ryhtya.

Kai Paananen
Toimitusjohtaja
SET Group
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Nro. Kirjoittaja

15/2013 11.4.2013 Merellinen kulttuuriperinté osaksi meristrategiaa
Tiina Mertanen, museonjohtaja, Suomen merimuseo, Museovirasto
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1/2013 3.1.2013 Itdmeren alueen jdsenvaltiot ja eurokriisi
Olli Rehn, varapuheenjohtaja, Euroopan komissio
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Jarl-Thure Eriksson, kansleri, Abo Akademi

42/[2012 16.11.2012 Pullopostia - Meri yhdistaa Suomea ja Viroa
Aleksi Harkonen, suurldhettilds, Suomen suurlahetystd, Tallinna

37/2012 12.10.2012 Vendjan WTO-jasenyyden alkumetrit
Heli Simola, ekonomisti, Suomen Pankin siirtymatalouksien tutkimuslaitos

34/2012 21.9.2012 Cleantechista ratkaisu Itamerelle ja Suomen talouskasvulle
Jyri Hékamies, elinkeinoministeri, Ty6- ja elinkeinoministerio

30/2012 24.8.2012 Pohjoismaiden ja Baltian maiden yhteisty6ta laajalla rintamalla
Erkki Tuomioja, ulkoasiainministeri, ulkoasiainministeri®

11/2012 9.3.2012 Itdmeri on kirkkojen meri
Kari Mdkinen, arkkipiispa, Suomen evankelis-luterilainen kirkko

7/2012 10.2.2012 Itameren kohtalo ratkaistaan puhdistamoilla eika juhlapuheissa
Juha Nurminen, puheenjohtaja, John Nurmisen Saati6

1/2012 6.1.2012 Tyonjaolla tehokkuutta Itameren alueen yhteisty6hon
Thomas G6tz, Saksan Suomen suurlahettilds
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