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Itameresta oppia arktiselle strategialle

Petri Sarvamaa

[tdmeren alueen yhteistyd on yksi Euroopan menestystarinoita. Harva edes muistaa, ettd Euroopan
Unionin Itdmeren strategiakin on vain viisi vuotta vanha. Itameren alueella tehdaan yhteisty6ta monilla
eri aloilla ja myds EU:n ulkopuolisten jasenvaltioiden kesken. Itdmeri-yhteistyén oppeja onkin siis
luonnollista soveltaa myds arktisilla alueilla kun ryhdymme toteuttamaan Euroopan parlamentin
maaliskuussa hyvaksymaa arktista strategiaa.

Suomi on kuin saari jota Itdmeri ympar6i. Liikenne- ja viestintdministerion tilastojen mukaan
viennistdamme noin 90 prosenttia ja tuonnista noin 70 prosenttia hoidetaan meriteitse. Itdmerelld on
tarked rooli seka historiallisesti etta kulttuuriperintdna.

Euroopan parlamentin mietinnéssd@ Euroopan arktisesta strategiasta painotetaan arktisten alueiden
mahdollisuuksia, juuri niilla aloilla joilla Suomi on osaamisensa ydinalueella. Arktisilla alueilla tulee toimia
kuten toimitaan jo Itdmerella: turvallisesti, taloudellisesti ja kestavasti.

Suomessa on syntynyt innovaatioita rankkojen talvien seurauksena. Nyt nuo oivallukset voivat toimia
avaimena Suomen menestykseen arktisilla alueilla, esimerkiksi jadmurtajien suhteen. Tutkimus erilaisista
merenkulun talviolosuhteista on Suomessa maailmanluokkaa.

[tameren herkkyys on myds varmistanut, ettd turvallisuus ja ympdristén huomioonottaminen ovat
suomalaisessa yhtdldssa mukana. Esimerkiksi 6ljyntorjuntaoperaatioista talvella kerdtaan koko ajan lisaa
tietoa. Parlamentin hyvdksymd lauselma kehottaakin "edistdmadan aktiivisesti korkeimpien
ympadristonormien noudattamista arktisilla merialueilla."

Jotta Koillisvayla voitaisiin ottaa joskus kdyttdéon, tarvitaan huomattavasti enemman lisdtietoa reitin
turvallisuudesta. Taman lisdksi reitille pitda saada vahva turvainfrastruktuuri, jotta merihdtaan joutunut
alus saa apua riittdvan nopeasti. Tutkimuksen ja infrastruktuurin lisaksi tarvitaan yhteisty6ta kaikkien
maiden kesken ja selkeda sitoutumista Vendjalta.

Suomen yliopistoissa tutkitaan ja kehitetdaan talvisen merenkulun tydkaluja ja olosuhteita jo useissa eri
tutkimushankkeissa. Tulevaisuudessa tama osaaminen tulee vain korostumaan kun arktinen osaaminen
integroidaan Eurooppa 2020-kasvustrategiaan ja Horisontti 2020-ohjelmaan. Ne toimijat, jotka voivat
osoittaa erityisosaamista toimivan infrastruktuurin ja logistiikan, arktisen alueen kehityksen,
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kylmdosaamiseen seka siihen kuuluvaan ympdristdystavalliseen teknologiaan investoimisessa tulevat
olevaan kehityksen karjessa.

Vendjan suhteen arktisilla alueilla meilla on myds paljon opittavaa Itameri-yhteistydsta. Vendjan
[tameri-sitoumukset sekd useat projektit joissa Suomi ja Vendja tekevat yhteisty6ta ovat esimerkkeja
siitd, kuinka saadaan aikaan merkittdavaa, molempia hy6dyttavaa edistysta.

Merenkulun osaaminen on vahva kenttd kaikissa tulevissa arktisen strategian keskusteluissa. Kuitenkin
siind missd Itdmeren alueella meri on melkein ainoa tapa liikuttaa tavaraa, on meilla mahdollisuus
kehittda arktisille alueille myds muita liikennekadytdvia. Tie- ja raideverkoston venyttdmistda yhdessa
Norjan kanssa tulisi suunnitella. Parlamentin hyvaksymassa strategiassa juuri liikennekaytavat ja niiden
mahdollistamat rajat ylittavat yhteydet muuhun Eurooppaan ovat avainasemassa. Tata tukee my6s EU:n
liikennepolitiikka ja sen ydinverkkoajattelu.

Suomi ja koko Eurooppa hy6tyy Euroopan Unionin arktisesta strategiasta. Jos sijaintimme Euroopan

pohjoisessa nurkassa ei aina ole toiminut eduksemme, niin nyt se on valttikorttimme.
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