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Informaatiojarjestelmat ja ympadristoldahtoinen logistiikan
tiedonhallinta

Esa Hamalainen

Suomen teollisuudessa on aina ollut suuri kiinnostus toimitusketjun hallintaan ja erityisesti logistiikkaan.
Asummehan me Suomessa jotakuinkin saaressa logistiikan ndkdkulmasta. Olemme riippuvaisia
toimivista ja kustannustehokkaista multimodaali maa-meri-maa-kuljetuksista padmarkkina-alueillemme
Euroopassa.

llman laatua parantavat padstorajoitukset laivapolttoaineessa olevan rikin osalta tulevat voimaan
Itamerelld ja Pohjanmerelld vuoden 2015 alusta. Laivojen polttoainetalous tulee monimuotoistumaan.
Aluksien on kaytettdava puhdasta ja vaharikkistd polttoainetta kuten meridieselid, LNG:t3, metanolia, tai
teknisena ratkaisuna raskasta polttodljya ja rikkipesureita. Lisdksi vaihtoehtona on ajaminen hitaammin
kalliilla meridieselilld kdyttden isompia aluksia.

Tuoreimpien ndkemysten mukaan meridiesel ei olisi nykyista hintatasoa paljoakaan kallimpaa vuoden
2015 alussa. Vaikutukset merirahtihintoihin olisivat luokkaa 1-5 %:a, joka on LVM:n tuorein nakemys.
Teollisuuden omien selvitysten mukaan kustannuspaine merirahtihintoihin olisi merkittdavasti suurempi,
jopa kymmenia prosentteja. Suomessa pohjoisen satamat esim. Kemi ja Oulu verrattuna eteldn Hankoon
ovat eri asemassa merikuljetuskustannuksissa ja siten kustannuksissa.

Kuljetuskustannusten ennakoidaan nousevan kuitenkin pitkdlla aikavalillda. Tama tuo Suomen
teollisuudelle, erityisesti bulkkituotannolle isoja haasteita, silla ohuet katteet eivat juuri kesta kalliimpaa
logistiikkaa. Esim. paperiteollisuus ei voi korottaa hintojaan Euroopassa, koska painopaperituotteista on
edelleen ylitarjontaa, kulutuksen per capita laskiessa.

Voisiko moderneista ICT- eli esim. cost management -jarjestelmista olla hydtyd, kun yksittdisella tehtaalla
ja koko konsernissa halutaan paremmin hahmottaa erityisesti business-logiikan ulkopuolelta tulevien
ympadristomadrayksien kustannusvaikutuksia koko tehtaan talouteen? Tavoite on kannattava
kustannuslaht6inen ekotehokas tuotanto ja kuljetukset.

Olen ollut yli 20 vuoden ajan tietotekniikka- ja automaatioyrityksissd kehittdamassa suurteollisuudelle
prosessildhtdisesti rakennettuja cost management -jdrjestelmid. Niissa tuotannon, talouden, logistiikan
ja markkinoiden informaatiovirrat kootaan yhteen tietokantaan automaattisesti jopa sekunnin vélein.
Saadaan tarkka kuva markkinoista, tuotannosta, paastdista ja taloudesta ja tarkemmat ennusteet.

Cost management -jdrjestelmien avulla eri markkinoiden kysyntdennusteet voidaan muuntaa rullaavasti
kuukausitasolla tuotanto-, kulutus- ja tulosennusteiksi. Namd ennustelaskelmat voidaan yhdistda
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samassa jdrjestelmdssd tehtdvadn toteumalaskentaan ja saadaan ennusteen ja toteuman jatkuva
vertailu asiakkaittain ja tuotantolinjoittain.

Hyva ICT-jarjestelmd@ on rakennettu niin, ettd tietokanta, laskentalogiikka, allokointisdannét ja
raportointi ymmartavat koko ko. tehtaan toimitusketjua raaka-ainevarastosta valmistuksen kautta
loppuasiakkaalle. Tehtaan toiminnan oikeanlainen digitalisointi ja raportointi helpottaa tehtaan johdon
kykya hahmottaa tulevaa paljon selkedammin antaen vaikeillekin paatoksille paremman tietopohjan.

Kuljetuskustannuksiin  vaikuttavat pdasténormit vaikuttavat eri tavoin vietdessd tuotteita eri
markkinoille. Tama asiakaskohtainen tieto saadaan oikein tehdylla jarjestelmallad esille ennakoidusti jopa
vuotta ennen. Uusin muuttunut tieto luetaan jarjestelmdan reaaliaikaisesti. Erilaiset toimialakohtaiset
ennusteet yritysten ndkékulmasta ovat usein liian korkealla aggregaattitasolla.

On hyvin ymmarrettavada, etta mm. vientiyritykset ja varustamot reagoivat voimakkaasti uusiin
logistiikan padasténormeihin ja niiden mahdollisiin kustannusvaikutuksiin. Suomi elda vientiteollisuuden
tulovirroista ja logistiikkakustannuksemme ovat Euroopan korkeimpia.

Vihred, vahapdastoinen ajattelu ja oikea toiminta on tunnistettu kilpailuetu. Cost management
-jarjestelmdt ovat suhteellisen helposti liitettavissé mm. automaattisiin prosessimittausjarjestelmiin.
Saatu kulutustieto voidaan vastaavasti yhdistaa tarkkoihin paastétietokantoihin.

Talld integraatiolla saadaan asiakaskohtainen pddstStieto selville tuotteen koko valmistusketjun ja
kuljetuksen jokaisen vaiheen osalta. Syntyy yrityskohtainen ns. Big Data, josta automatisoiduilla
raporteilla asiakkaalle voidaan kertoa hyvin yksityiskohtaisesti hdnelle toimitetun tuotteen aiheuttamat
padstot. Ja se, kuinka tilannetta parannetaan koko ajan.

Ehka olisi vihdoin syyta alkaa hyédyntdamdan reaaliaikaisia informaatiojdrjestelmia logistiikan alueella
yhdistettynda ymparist6tietokantoihin. Tallaisella proaktiivisella toiminnalla voidaan jarjestelmallisesti
alkaa kehittamaan prosessia mahdollisimman paastovapaaksi. Kun kdytettavat aineet ja niiden tarkat
padstot tiedetddn, pahimmin padstdja aiheuttavat kemikaalit ja valmistusmenetelmat voidaan vaihtaa
puhtaampiin. Tahdn on kotimainen teknologia olemassa.

Cost Management -jarjestelmillda ei ole toimialarajoituksia, vaan ne voidaan rakentaa nopeasti, oli
kyseessa sitten esim. paperitehdas, kaivos, terdastehdas tai yksittdinen laiva. Jarjestelmiin voidaan
integroida sensoripohjaiset automaattihadlytykset ilmoittamaan vikatilanteista. Saavutettavat saastot
voivat olla satoja miljoonia koko yhteiskunnan nakékulmasta.

Tarkeintd on, ettda piddmme ympadristéstdmme jatkuvasti parempaa huolta systemaattisella tyélla ja
hyddyntden informaatiojdrjestelmien avulla valmistuksen- ja logistisen prosessin tietoa kattavasti. Tdma
ei tarkoita, ettd samalla tuotanto tai kuljetukset jotenkin hankaloituisivat. Pdinvastoin, saadaan
viranomaiset, asiakkaat ja kansalaiset puolellemme paremmalla tiedolla ja todellisella mitatulla
vahdpaastdiselld tuotannolla ja logistiikalla.
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