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Itameren liikenteen tuulia

Harri Pursiainen

Liikennepolitiikkaa ja Itamerta yhdistavat erityisesti logistiikka, ymparistd ja turvallisuus.

Rikkidirektiivin vaikutusten kompensoimiseksi vaylamaksut puolitettiin kolmeksi vuodeksi, mika alentaa
merenkulun kustannuksia yli 40 miljoonaa euroa vuodessa. Teollisuus poistaisi maksut kokonaan, mutta
liikenne- ja viestintaministeri® ei ole ajatukselle Idmmennyt. Huoli on, ettd poistaminen rahoitetaan
leikkaamalla perusvdylanpidosta, jonka vaje on liikkenteen pahin kipupiste. Toisaalta merenkulunkin
resurssitehokkuutta tukee, jos kdyttdja maksaa. Vaylamaksut ovat myds kannuste aluksille, joilla on
hyvat ominaisuudet liikkkua jaissa.

Vaylamaksuilla rahoitetaan jaanmurtoa. Jaanmurtolaivasto on uusittava 15 vuoden kuluessa. Olisi
kustannustehokasta kayttaa kalustoa polaarimarkkinoilla silloin, kun sitd ei tarvita perustehtavaansa.
Hallituksen uudet linjaukset sallivat tamadn suomalaisen osaamisen viennin.

Luontevaa on palata siihen, ettd valtion jadnmurtajat ovat yhdelld omistajalla. Jadnmurron operointia
tehostetaan myds yhteistydssa Ruotsin ja Vendjan kanssa. Ruotsin kanssa sopimus on voimassa ja
eduskunta kasittelee Vendjan sopimusta.

Itdmeri tarjoaa hyvat puitteet cleantechille. Tarkedta on, ettd laivat voisivat siirtyd kdyttamaan
nesteytettyd maakaasua. Se edellyttdd tehokasta jakelua. Suomen ja Viron sopu edistda asiaa. Monia
tulevaisuuden hankkeita nesteytetyn maakaasun hyddyntdamiseksi on kdynnissa. Hallitus on osoittanut
123 miljoonaa euroa infrastruktuuriin. My6s Euroopan unionin rahoitusta pyritdan saamaan.

Cleantechid on myo0s tietotekniikka. Suomenlahden merenkulun raportointijarjestelmén (GOFREP)
ohelle kehitetdadn automaattista riskientunnistusta. My6s ns. Tankkeriturva on tdrkea hanke
Suomenlahden &ljynkuljetusten hallintaan. Tietotekniikkaa tarvitaan myds polttoainejakelun ja
logistiikan hallintaan. Alyliikenne ndyttd3 voimansa Itdmerenkin logistiikassa ja turvallisuusty3ssa.

Kylman ilmanalan osaamisellamme on kysyntda. Olemme vahvoja merenkulussa, laivanrakennuksessa ja
olosuhdepalveluissa. Myds ympadristonsuojelu ja Oljyntorjunta tuottavat arktisia vientituotteita, joita
kdytetadn hyvaksi myds Itdmerella.

Suomeen kehitetdan arktisen merenkulun testaus-, harjoitus- ja koulutuskeskusta. Keskuksen
toteuttaisivat Kemin, Oulun ja Porin kaupungit kehitysyhtidineen. Huippuvuorille rakennettavan
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osaamiskeskuksen kanssa verkostoituneena se loisi merkittdvan suomalais-norjalaisen arktisen
kokonaisuuden.

Keskus tarjoaisi talvimerenkulun, pelastustoiminnan ja éljyntorjunnan harjoituksia, koulutusta, testausta
ja standardointia. Kylmdn ilmanalan testausta ja tutkimusta toteutettaisiin luonnonoloissa ja
laboratoriossa. Vuosikymmenen loppuun mennessd aloittava keskus tukisi suomalaisen osaamisen
vientia.

[tdmeren merenkulun pelisddannét luodaan kansainvdlisissa yhteistydorganisaatioissa ja Euroopan
unionissa. Merenkulun globaali sdantely koskee Itdmertakin, jonka herkkd ekologia on kiireellisen
suojelun tarpeessa. Erityisesti 6ljykuljetukset ovat ruuhkaisen Itdmeren suuri riski.

Ymparistopolitiikka vaikuttaa yhd vahvemmin merenkulkuun. Rikkidirektiivi heratti huomaamaan, miten
tarkeda on vaikuttaa paatoksiin ajoissa. Rajoituksia valmisteltiin vuosikausia ja silti ne yllattivat, myos
elinkeinoelaman. Elateltiin pitkaan uskoa siihen, etta padtokset viela muuttuvat.

Yksimielisesti padtettyja rajoituksia on vaikea muuttaa. Muissa liikennemuodoissa ollaan jo paljon
pidemmalla eikd merenkulku voi jaada talkoista pois. Positiivista on, ettd rajoitukset ohjaavat
merenkulkua uudistumaan. Se antaa meille ymparistoystavallisemman merenkulun ja puhtaamman
I[tdmeren, toivottavasti myds uutta vientiin sopivaa osaamista.

Suomi on riippuvainen merikuljetuksista. Vaikuttaminen vaatii Iasndoloa sielld, missa paatokset tehdaan.
Suomi ldhettdd oman edustajan Kansainvdliseen merenkulkujdrjesto6n IMO:oon. Se tuo uutta
nakyvyyttda Suomelle ja luo uusia verkostoja. Suomi saa kasvot jarjestdssd, joka tuottaa keskeiset
[tdmeren pelisddannot.
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