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Tunnin juna - tehokkaammasta toimintaymparistosta kilpailukykya
Suomelle

Jarkko Heinonen

Tunnin juna tarkoittaa Helsingin ja Turun valisen raideinfrastruktuurin parantamista niin, etta matka-aika
ndiden kaupunkien vililla lyhenee noin yhteen tuntiin. Tama on mahdollista ainoastaan rakentamalla
uusi rata Espoon ja Salon vdlille. Samalla ndiden kahden kaupungin vdlinen matka-aika supistuu vain 30
minuuttiin tai jopa sen alle. Kdytdanndssa puhumme silloin ndiden alueiden, Turun ja Helsingin seka niiden
valilla olevien kaupunkien liittamisesta yhteiseksi tydssakaynti- ja talousalueeksi. Tahan kulminoituu
myds koko hankeen keskeinen hyo6ty. Liikkumisen edellytyksia merkittdvasti parantamalla voimme
synnyttda kasautumisen etuja taloudelliseen toimintaymparist6éémme. Yritysten kilpailuedellytykset
paranevat, kun niilld on kdyt6ssaan laajempi ja monipuolisempi tyévoiman tarjonta ja omaa toimintaa
entistd paremmin tukevia klusterirakenteita ja yhteistyOverkostoja. Nama niin sanotut skaala- ja
lokalisaatioedut vaikuttavat tuottavuuteen ja sita kautta yritysten kansainvaliseen kilpailukykyyn.

Tunnin juna on paitsi itsessadn tarkeda Suomen kilpailukykya edistava hanke, niin my6s merkittava osa
laajempaa, Euroopan tason infrastruktuurin kehittamistda. EU:n tavoitteena on luoda vuoteen 2030
mennessd eurooppalainen liilkenneverkko, joka korvaa nykyisen lilkkenteen hajanaisuuden. Ydinosa tasta
rakentuu niin sanottujen ydinverkkokaytdvien varaan. Taman avulla on tarkoitus paasta eroon liikkenteen
pullonkauloista, uudistaa infrastruktuuria ja sujuvoittaa rajat ylittavaa liikennettd. Kaikkiaan yhdeksasta
ydinverkkokdytdvasta Suomen kannalta tdrkein on niin sanottu Skandinavia-Vdlimeri kdytava, joka
kulkee Tukholman kautta koko Eteld-Suomen halki aina Vendjan rajalle asti. Suomi on tdmadn
ydinverkkokaytdvan kautta madritetty tarkeimmaksi yhteydeksi Euroopan ja Vendjan vililla. Suomen on
nyt hyodynnettavd Euroopan Unionin tarjoama mahdollisuus ja kansallisella paatoksenteolla
varmistettava keskeinen asemamme EU:n ja Vendjdn vdlisessd liikenteessd. Muussa tapauksessa
myS6hemmin voi syntyd merkittdvdd Euroopan sisdistd kilpailua né&iden liikennevirtojen
kohdentumisesta.

Raideinfrastruktuurin kehittamistarve Helsinki-Turku-yhteysvililld on nostettu esille monelta taholta.
Siihen kiinnitetdan huomiota Euroopan komission tilaamissa konsulttiselvityksissa. Liikennevirasto pitaa
sitd aitona pullonkaulana ja myds Suomen hallitus on nostanut sen mukaan EU:n investointipaketin
hankelistalle. Valtiovarainministerién kanta on, ettd Suomi haluaa edistdd nopeaa ratayhteytta Helsingin
ja Turun vdlille, jotta Skandinavia-Valimeri-vayla vahvistuisi.
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Myds elinkeinoelama sekad Varsinais-Suomessa ettd Uudellamaalla on vahvasti ottanut kantaa hankkeen
puolesta. Elokuussa perustettiin korkean tason valtuuskunta, joka omalla painoarvollaan haluaa edistaa
Euroopan ja Vendjan vdlisen liikennekdytdavdn Suomen osuuden kehittdmista. Valtuuskunnan
puheenjohtajana toimii Matti Vuoria. Valtuuskunta katsoo, ettd tdssa tilanteessa Suomessa vield
tapahtuvan kansainvalisen tuotantotoiminnan kilpailukykya tulisi vahvistaa kaikin kdytettdvissa olevin
keinoin. Nopeat liikkenneyhteydet helpottavat Eteld-Suomen osaavan tydévoiman liikkuvuutta ja
saatavuutta ja tuovat mukanaan laajoja positiivisia taloudellisia ulkoisvaikutuksia. Lisaksi
Tukholma-Pietari-liikennekdytava on yksi harvoista liikennehankkeista joiden valiton taloudellinen hyoty
ja merkitys ymmarretaan myos muualla EU:ssa ja Vendjalla.

Tavoiteaikataulu oikoradan toteutumiselle on asetettu niin, ettd liikenndinti olisi mahdollista aloittaa
vuonna 2025. Hyva askel eteenpdin oli radan kaavan lopullinen vahvistuminen tdnad vuonna. Seuraava
tavoite on toteuttaa kolmen eri tason suunnittelu tarkoittaen ratalain mukaista yleissuunnittelua,
ratasuunnittelua ja lopulta rakentamissuunnittelua. Suunnitteluprosessit tulisi saada padtdkseen
vuoteen 2020 mennessd. Ja jos saman tien pdastdaan rakentamaan, niin valmista pitdisi tulla neljassa
vuodessa. Pitkid ovat siis prosessit, mutta pienin askelin kuitenkin paastdan koko ajan maalia kohti.
Euroopan unionilta on suurella varmuudella saatavissa merkittavaakin tukea koko prosessin ajan. Kyse
on kuitenkin EU:n asettamien prioriteettien valossa selkedsti koko Suomen ykkdshanke.
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