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Jaiden halki Suomeen helmikuussa 1918

Kari ] Talvitie

Historiankirjoituksessa ei yleensa ole sijaa jossittelulle. Paljon sita kuitenkin harrastetaan. Enta jos
-tyyppiset ilmaisut ovat siis usein kdytdssd, mutta tieteenlaji on jotakin muuta kuin se historia, jossa
keskitytaan selvittdmaan tapahtumien kulkua ja niihin johtaneita syita.

Suomalaisten jadkdreiden paluu Liepajasta Vaasaan helmikuussa 1918 sisalsi kuitenkin niin monta avointa
kysymystd samoin kuin vaaratekijoitd, joten marginaaliin voidaan sijoittaa useita kysymyksia ja arvailuja
siitd, mita esteitd onnistumiselle itse asiassa olikaan kotiinpaluun eri vaiheissa. Monet suuret poliittiset
ratkaisut oli my6s tehtdvd, ennen kuin kokonainen suomalainen pataljoona varusteineen voitiin siirtdd
sotaa kdyvdn Saksan hallitsemalta alueelta nykyisen Latvian alueelta Suomeen. Tarkein oli tietenkin se,
ettd Suomea voitiin pitdd itsendisend ja viimein Vendjdsta riippumattomana valtiona.
Itsendisyysjulistuksesta kului vield kuukausi ennen kuin tarpeelliset tunnustukset oli saatu, mutta taméan
prosessin aikana oli tullut uusi ongelma.

Saksan kannalta ykkdsasia vuoden 1917 lopulla oli vapautua kahden rintaman sodasta. Myds Vendjan
uudelle bolshevikkihallitukselle rauha tai ainakin aselepo oli kiinnostava vaihtoehto. Tahan tilanteeseen
suomalaispataljoonan ldhettaminen kotimaahansa ei tuntunut oikein sopivan. Vendjan valtuuskunnan
edustajaa Lev Trotskia saamme kiittaa siitd, ettd han katkaisi Brest-Litovskin rauhanneuvottelut ja ndin
jadkdreiden tarvitsema "vihred aukko” syntyi helmikuun alussa 1918.

Suurten poliittisten kysymysten ohella ratkaisematta oli kuitenkin merkittavida teknisia ja varsinkin
logistisia kysymyksid. Ruotsi ei olisi padstdanyt kokonaista aseistettua pataljoonaa alueensa lapi eika
Vendjaa voinut edes ajatella. Merikuljetus oli tietenkin ainoa vaihtoehto ja se edellytti riittavaa maaraa
aluksia noin 1.200 miehen, aseiden, ammusten, rdjdhdysaineitten ja muiden varusteitten kuljettamiseksi
Itdmeren poikki. Ratkaisun avaimet olivat Suomen Héyrylaiva Osakeyhtiélld eli FAA:lla. Yhti oli nimitt&in
pysdyttanyt matkustajalaiva Arcturuksen koko sodan ajaksi Tukholmaan ja kolme FAA:n muuta alusta
(Virgo, Mira ja Poseidon) hoiti ns. transitoliikennettd Suomen ja Ruotsin valilla. Viides alus Castor oli
jadkareitten kannalta onnekkaasti joutunut saksalaisten kasiin jo sodan alussa ja oli nyt kdytettavissa.

Vielda puuttui jotakin. Helmikuussa jaatilanne oli kehittymdssa hyvin ongelmalliseksi ja merikuljetus
Vaasan korkeudelle edellytti jadnmurtajan antamaa apua. Suomen rannikolla toimivista jadnmurtajista
kaikki nelja olivat kdytanndssa itsendisyysjulistuksesta huolimatta vendldisten ja tammikuun lopusta
punaisen hallinnon maardysvallan alla. Tassa tilanteessa turvauduttiin Kalevalan viitoittamaan apuun
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panemalla toimeen Sammon rydstd. Jadnmurtaja Sampo oli nimittdin Turun edustalla juuri, kun sota
puhkesi Suomessa. Sen sallittiin [ahteda Méantyluotoon avustamaan sielld olevia aluksia, mutta mukaan
tuli vendldinen komendantti vahtimaan, ettda kaikki tapahtuisi ainoastaan siten kuin
merenkulkuviranomaiset olivat Sammon 13ht6a perustelleet. Sampo avustikin Méantyluodossa olleet
alukset merelle, mutta laivan kapteeni katsoi parhaaksi jattda punaisen komendantin kdvelemaan jadlle
kohti uusia tehtavia.

Sampo oli saatu viime hetkell3 kisiin ja muutaman péivian kuluttua Arcturus ja FAA:n muut kolme alusta
lahtivat kohti Itdameren eteldosaa, missd Castor jo odotti. Lopulta Arcturus ja Castor suuntasivat
kulkunsa Saksan rannikkovesid seuraten kohti Liepajan satamaa, missd jaakarit olivat valmiina
14.helmikuuta 1918. Muut laivat, siis Poseidon, Mira ja Virgo lastasivat Neufahrwasserin satamassa
jadkareiden etujoukon ja runsaasti sotamateriaalia Suomeen vietdavdksi. Lastausvaiheessa yksi
kdsikranaatti putosi vahingossa suomalaisaluksen ruumaan keskelle kranaattipinoa. Radjahdystd ei
kuitenkaan tapahtunut. Voidaan kuitenkin kysyd, enta jos?

Sampo vei Gavlen edustalta jaan lapi taistellen Poseidonin ja Miran Vaasaan 18.helmikuuta ja heti peraan
Sampo lahti hakemaan jadkarien padjoukkoa, joka jo odotti Gavlen luona. Castor luovutti murtajalle
hiililastin ja kuljettamansa 100 jadkarida. Taman jalkeen alkoi taas taistelu jddmassojen kanssa. Kolmatta
vuorokautta kesti ennen kuin Vaskiluoto saatiin ndkyviin. Koko matka oli kestanyt tasan yksitoista
vuorokautta. Sampo ja jadvahvisteinen Arcturus olivat tehneet vuoroty6ta ja my6s térméanneet kerran
toisiinsa, jolloin viimeistddn palautui mieliin se, ettd Arcturuksessa oli 950 jaakarin lisaksi melkoinen
rdjahdysainelasti.

Matkan alkuvaiheessa Mannerheimin paamajasta oli tullut viesti, jossa kerrottiin punaisen hallituksen ja
vendldisten tietdvan jadkareiden matkasta ja ettd Murtaja oli Iahddssa vendldisten sota-alusten kanssa
katkaisemaan matkantekoa. N&din ei kuitenkaan tapahtunut, mutta muita vastoinkdymisia sattui kyllakin.
Viimeisend kulkeneessa Virgossa syttyi kivadrilaatikoiden pakkausmateriaalin seassa tulipalo, jonka
sammuttaminen onnistui vasta viime hetkelld. Miinavaara oli uhkana koko jaakareiden kuljetuksen ajan.
Vaara ei ollut ainoastaan teoreettinen, sillda maaliskuun alussa saksalainen jdanmurtaja Hindenburg ajoi
miinaan Eckerdn lahelld ja upposi.

Ruotsin suhteen tilanne oli erikoinen. Siviiliasuisia jadkareita sai kulkea Ruotsin lapi. Jaakareiden
kuljettamisessakin saatiin apua, kun suomalaiset alukset saivat kulkea Ruotsin rannikon tuntumassa ja
niiden turvaksi annettiin jopa kaksi havittajaalusta. Jopa muutama sodan vuoksi sammutettu majakka
sytytettiin kuljetuksia helpottamaan. Varuillaan piti olla ennen kaikkia ruotsalaisten satamatydldisten
suhteen eika lastauksia voitu sen vuoksi tehda ruotsalaisissa satamissa.

Viimeisen riskin ottivat jadkarit itse esiintyessaan 26.helmikuuta Vaasan paraatissa kovassa pakkasessa

ilman paallystakkia — ollakseen komeampia. Ohjelman lyhentaminen pelasti heidat paleltumisvammoilta.
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