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LNG rantautuu Suomeen

Hannu Hernesniemi

[tamerelld on menossa todellinen LNG-buumi. Nesteytetyn maakaasun terminaaleja on rakenteilla ja
suunnitteilla [dhes enemman kuin tarpeeksi. Suomi ei sijoitu tassa kisassa mitenkdan huonosti. Jos kaikki
terminaalihankkeet toteutuvat Pohjanlahdelle ja Suomenlahdelle syntyy hyva verkko terminaaleja.
Laivaliikenteen kannalta tdma on hieno asia. Suomi nayttdakin olevan edelldkavija investoinneissa
ymparistoystavallisiin LNG-aluksiin.

Kahden LNG-terminaalin, Tornion ja Porin terminaalien rakennusty6t ovat kdynnistyneet. Kahdesta
muusta julkistetusta terminaalihankkeesta, Rauman ja Haminan terminaaleista, ei ole vield tehty
investointipaatosta. Kaikki nelja terminaalia ovat saaneet valtiolta ehdollisen tukipdatdksen. Ne saavat
maksimissaan 30 % tukea toteutuneita rakennuskustannuksia vastaan. Tukea on haettu kolmelle muulle
terminaalille, mutta niiden suunnitelmat viela eldvat.

Uudet terminaalit palvelevat alueellisia tarpeita, mutta sdilidautoilla ja junakuljetuksin seka
bunkrausaluksin ne voivat palvella teollisuutta, energialaitoksia ja laivoja 300 — 500 kilometrin sateella.
Tama merkitsee sitd, etta merkittavad osa potentiaalisista asiakkaista voi saada kilpailevia LNG-tarjouksia.
Lisdksi valtion tukea saaviin terminaaleihin on sallittava padsy muillekin kaasuliiketoimintaa harjoittaville
yhti6ille, mikd my®s voi lisata kilpailua.

MangaLNG Oy rakentaa 50 000 m3:n LNG:n tuontiterminaalin Tornion Réytan satamaan Pohjanlahden
perukkaan. Terminaalin kustannusarvio on noin 100 miljoonaa euroa. Terminaalin toimittaa Wartsila Oyj
eli terminaali samalla antaa mahdollisuuden kotimaiselle teollisuudelle hankkia arvokasta kokemusta
uudelta teknologia-alueelta. Terminaalin valmistumisajankohdaksi on kaavailtu alkuvuotta 2018.

Porin 30 000 m3 terminaali on jo harjakorkeudessa. Terminaali valmistuu vuonna 2016 ja on ndin
Suomen ensimmdinen LNG-terminaali. Terminaalin rakennuttaa Gasumin tytdryhtié Skangass Oy. Sen
kustannusarvio on 88 miljoonaa.

AGA suunnittelee rakentavansa 10 000 m3 LNG-terminaalin Rauman satama- ja teollisuuspuistoalueelle.
Siitd toimitettaisiin kaasua suoraan aluksiin ja sdilidautoilla teollisuuden ja liikenteen kaytt66n. Jos
terminaalille saadaan riittavasti asiakassopimuksia ja valitukset eivat estd sitd, tehddan varsinainen
investointipdatos.
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Haminan LNG-terminaalin kooksi on suunniteltu 30 000 m3. Hankkeen omistaja on Haminan energia,
joka on solminut yhteistydsopimuksen virolaisen Alexela Varahalduse AS:n kanssa terminaalin
kehittamisesta joint venture -hankkeena. HaminaKotka &ljy- ja kemikaalisatamassa on infrastruktuuri,
johon LNG-terminaali sopii hyvin. Terminaali voidaan ottaa kdaytt66n vuonna 2018. Haminan terminaalin
kustannusarvio on runsaat 9o miljoonaa euroa.

Kaikkiaan jo ndiden neljan terminaalin rakentaminen merkitsee yli 300 miljoonan investointeja. Niiden
myo6td Pohjanlahdelle ja itdisen Suomenlahden laivaliikenteelle muodostuisi lahes kattava
bunkrausinfratruktuuri. Ndiden lisaksi Helsingin satamat tarvitsivat oman bunkrausinfrasrtuktuuurin.

Matkustaja-alus Viking Grace aloitti LNG-alusten aikakauden Itamerelld. Rajavartiolaiva Turva ja uusi
rakenteilla olevan jadnmurtaja seurasivat sitd. Containershipin kdyttoon tulevat 6 alusta ovat rohkea
sijoitus tulevaisuuteen. Suomalainen merenkulku ndyttdad valinneet ympdristdystavallisen LNG:n
tulevaisuuden polttoaineeksi, mika tuo t6itd myds kotimaiselle laivanmoottorivalmistajille. Toivottavasti
muiden Itdmeren maiden merenkulkijat seuraavat perdssa. Ja toivoa sopii, ettd terminaalimme saavat
LNG:ta kilpailukykyiseen hintaan ja pystyvat ottamaan osuutensa bunkrausmarkkinoilla.
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